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Componenti di ERTMS

• ETCS = European Train Control System

• GSM-R= Global System Mobile – Railway

• ETML= European Traffic Management Layer

ERTMS= European Railway Traffic Management System



l’evoluzione



• per i GI
• Incremento della sicurezza
• Incremento della velocità (fino a 500 km/h)
• Incremento della capacità
• Riduzione dei costi di manutenzione
• Miglioramento dell’affidabilità

• per le IF
• Interoperabilità
• Competizione
• Ausilio nel processo di certificazione

• per gli Stati Membri
• Riduzione dei costi di investimento (CAPEX) e di gestione 

(OPEX)

i benefici di ERTMS



Le città si «attraggono»



L’alta velocità crea un nuovo «Nodo Urbano»



La popolazione si «addensa»

Aumento della Domanda di Mobilità 
sostenibile nei centri urbani
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La rete ferroviaria 

Classificazione delle linee per 
tipologia di traffico

~ 1000 km High Speed Network

Fast Lines

Metropolitan Traffic Lines

~ 2.900 km

~ 3.900 km

Subsidiary + Low Traffic Lines

~ 950 km 

~ 7.950 km 

Middle performances +
Freight lines

Command Control System : ERTMS/ETCS L2
Train spacing with radio block

Command Control System : CTC, SCC, SCC-M
Train spacing with short block sections (High Capacity)

Command Control System : CTC, SCC
Train spacing with SCMT

Command Control System : CTCev, SCC
Train spacing with block sections: SSC,SCMT

Command Control System : CTC
Train spacing with block sections: SSC

Sostenibilità Economica

(6%)

(5%)

(18%)

(23%)

(48%)

Aumento capacità

Interoperabilità



Nuove frontiere per ERTMS 

ETCS Level 3

ATO (Automatic Train Operation)

Braking Curve Model

Next Generation Comunication Systems 
(NGTC)

Satellite Positioning



ETCS (L1,2,3)

Metropolitane moderne

CBTC
Communications-Based Train Control System

Per tutti i tipi di Linee e traffico ferroviario : 

Alta velocità; Alta densità; Scarso traffico; Merci; Traffico misto; 
Coesistenza traffico ERTMS ed SCMT

• Automatic train protection (ATP); • Automatic train operation (ATO); • Automatic train supervision (ATS)

Memorandum of Understanding 2012
-ATO, GPRS and IP migration su ogni standard di 

TLC aperto, Satellite

Ferrovie Moderne

2016 : ERTMS Regional, Satellite, 

Supervisione ottimizzata marcia treno 

Nuove frontiere per ERTMS 

Protezione degli Asset attraverso modularità, scalabilità e flessibilità, utilizzando i nuovi

standard di telecomunicazione, per raggiungere i bisogni delle trasporto ferroviario



Scambio delle informazioni fra tutti gli Attori

«Pano di migrazione ERTMS» periodicamente aggiornato

incluso EDP e le altre ERTMS attività

• MIT(°)

• ANSF

• Imprese Ferroviarie

• Industria

(°) (Per nuova STI CCS Lo stato membro 

dovrà realizzarne uno integrato fra GI ed IF)

Incluso Portfolio 
applicazioni ERTMS 

(costo, Performances, 
Tempo di realizzazione)


